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Présentation de la zone
Apres mise en service lignes 3 et
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L’impact du nouveau réseau a 4 lignes

Lighe Objectif de frequence par Nb passages HPM
sens | 2 sens

Ligne 1 Mosson / Odysséum 40
Ligne 2 St Jean / Jacou 24

Ligne 3 Juvignac / Pérols — 20
Lattes

Ligne 4 Albert 1°" / Saint 16
Denis

TOTAL




Principes de fonctionnement

Fonctionnement antérieur

Fonctionnement depuis 2012

> Détection automatique (sauf Via)

> Itinéraire tracé et ‘protégé’ jusqu’au
franchissement complet de la zone

> Commande manuelle du trajet

> Itinéraire tracé et ‘protégé’ au niveau
de l'aiguille uniquement.

> Priorité a droite a chaque croisement

Principales modifications

> Les signaux d’itinéraire sont supprimés et remplacés par des

Indicateurs de destination

> Les appareils de voie pris en pointe sont motorisés et equipés de
circuit de voie en pointe et d’un systeme de détection (circuit de voie ou
détecteur de masse magnétique) en talon.

> Les appareils de voie pris uniquement en talon ne sont pas motorises

(talonnables renversables)




Exemple (1/3)

Indicateur de Destination = ‘Stop’, puis télécommande
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Exemple (2/3)

>Point limite de Priorité = ‘cédez le passage’
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Exemple (3/3)

> Point limite de Priorité = ‘cédez le passage’
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La protection contre la collision
n’est plus assuree par la signalisation ferroviaire

Démonstration que la collision a faible vitesse (<10 km/h)
présentait une gravité acceptable

Risque principal : erreur de téelécommande / mauvaise appreéciation de
I’itinéraire commandé par la rame antagoniste

Consigne d’exploitation : vitesse limitée a 10 km/h sur la zone

Regle d’arrét obligatoire a I'indicateur de destination avant ’
telecommande de destination

N
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Mise en place de reperes de limites de priorité entre rames b

A noter . circulation routiere tres limitée (livraisons)

Intense circulation piétonne



Enclenchement — Liberation de I’aiguille
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Gare Saint ROCH
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Indicateur de
destination (INDES)

Point limite de priorité
(PLP)
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Mise en service progressive du nouveau

Autorisation
mise en service
probatoire

mode de fonctionnement

Période d’observation

Autorisation
mise définitive
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Formation theorique
complete (4 Lignes)

Formation pratique &
Exploitation (2 Lignes)

Exploitation
(2 Lignes)

Habilitation L3 & L4 (4
Lignes)

1 Simulateur

| TRANS g

de conduite
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Bilan 2 ans apres...

Gain de temps et de régularite en passant de 2 a 4 lignes !
versus perte de 1 mn 30’ par sens globalement sur la ligne 1...

Tres bon accuell par les conducteurs
maitrise de la situation par le conducteur
rapidité de la réponse du systeme

Respect des consignes

tres peu de dépassement de 'INDES, parfois des « stops glissés »
(téelecommande sans arrét complet)

nécessité de rappels sur les consignes de vitesse

1 accident depuis la mise en service (07/04/2012)

erreur de télécommande




Nombre de Dépassements Voies
Ligne %
: ériics 2013 > 10km/h vi|ove
OTeE Al C T1 1247 21 9 12 1,68%
ROCH T2 994 26 15 11 2,62%
T3 1042 4 2 2 0,38%
T4 699 1 0 1 0,14%

Respect de la vitesse maxi 10 km/h 3982 52

e L.1: 22 franchissements

Franchissements CR des feux de signalisation ferroviaire rouge en 2013 e L2 : 27 franchisser

dont 16 sur le

L1 L2 L3 L4 Total e L.3: 34 franc
dor
Voie double 20 10 9 4 43 49,43%

INDES 2 1 1 0 4 4,60%

Sur V.U. 45,98%

Totaux 100,00%



eguence You([T)

déo Gare St Roch 16 mai 2014.
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