Sécurisation des
configurations dangereuses

Problematique :

O-Ea=0-HOM

La conduite a vue Impose des v1tesses
limites sur certaines zones

L 'exploitation commerciale est pénalisée par |
ces limitations

-~ Pour augmenter la vitesse sur ces
g @ ZONes, on met en place des signalisations

wawes | ferroviaires
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O-Ea=0-HOM

Exemple : Tunnel de Rouen

Vitesse d'exploit. dans le tunnel : 60 km/h
grace a l'installation d'une zone cantonnée
par signalisation ferroviaire.

Probleme : la signalisation n'est pas
controlée, franchissement intempestif de
signalisation entrainant un rattrapage.

Engagement d'une réeflexion (GT) sur la
B B« sécurisation des configurations

REPUBLIGUE PRANCAISE

. dangereuses »
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Réflexion « sécurisation des configurations
dangereuses »

~. Toute signalisation ferroviaire est équipée |
d'une remontée au PC d'une alarme de |
franchissement de feux rouge. |
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Réflexion « sécurisation des configurations
dangereuses » .

O-Ea=0-HOM

—~ On gere uniquement les conflits entre |}
tramways geneéres par une perte de visibilité
a distance de freinage.

— Conflits classés par niveau de risque
(faible - fort) dépendant notamment de la
vitesse ( < 30km/h, > 40km/h...)
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Sécurisation des configurations dangereuses — Tableau récapitulatif

O-E=0-HOM

|Configurations dangerenses Caractérisation Signalisation complé mentaire i la conduite i voe Oy i
Tvpe V exploitation du risgue Nature signalisation (0} Tvpe conirdle franchisse ment SarraTan:
En tunnel = 40 km'h ; Alarme PCC (2) Hauwte dispomubileé
[Perte de visn 4 distance de fremage (1) ou et Fort ijhmm d,eswcen.le“[ an
en surface < 80 kin'h |Sumalbsation d'occupation de zone Flash et stréne sur sgte (3) SIL 2
En el e e
Perte de veu 4 distance de fremage (1) ou =30 kh Fable  [ealation despaccmcnt o Alarme PCC (2) Hawe dispondbiits
[Signaltsarion d'occupation de zone
cn surface
e S o Alarme PCC (2) Hawte dispondbileé
Téquence 5 f spnalsarion d'espacement o ;
Section courante ékvée (4) #0 km'h Fort < ienalsation doccupation de zone DAAT avee mformation an e
conducteur
Fréquence ) ; Sgnalsation despacement ou Alarme PCC (2) Haute dispondbaié
eChm caneanl faible 280 kah e [Sinateanon d'occupation de zone Flash et siréne sur sste (3) SIL 2
[Zones de maneuvre (51 < 20 km'h Faible ISenabeaton ferrovare hunmeuse lAlagme PCC (2} Hauwte dispoghaé
Wramtes
vregard du
S- nation.
2 : 1£
Voie unique En tumnel > 30 km'h Fort *
S1E
3 T, -
= Alarme PCC (2) Haute disponibilite
Sienalisation d'espacement ou T _ j
3 5 - E "y AAT avec mformation au
Sienalisation d'occupation de zone SIL 2
conducteur
N | N . = 4 L T .‘J—I"\. | - , - - dTa F .
lAutres confisurations dangereuses =40kmh | | | |Cas par cas 1

{0 Cuelque soit la namre de la signalisation Jes fonctions de sécunité doivent étre d'un nivean de sécurité b phis éleve possible, clest a dire soif congue en sécursité infrinséque soit de nivean SIL4 av sens de la nonme BN 30120
(1) Cette configuration secouvee d'une facon génémle tontes les pertes de tracé : manel dos d'3ne. courbe. ouvette, ete.
La decéleration pose en conpite cst de 1.2 my's* v conpns ke tenps de reaction homme-nachme.
{2} Tout franchwsement ai rovge d'un feu ferroviame dorl déclencher une abuime au POC.
Cette alanme consiste en une informtion sonore ef/on mmense dont Tenregisirement, sous quelque forme que se soif, permet un tritement uliénienr.
Elle ne préjuge en rien de ce traitement ni de Taction de Tesplbitant qui en déconlent
E (3} Le nondre des bopes flash. lews posthionnement et keur longueur daplmtation seront definis au cas par cas selon i confizuration du sife.
2 < La siréne sem posifiiormés pour wne perception optmale du conducieur.
“LM {4} La frequence sera considérée conme élevee siImiervalle entre 2 trams est < au tenps de parcours de laples prande mier-staton.
REPLIBLICIUE (5} Les zones de nmnceuvre reconvrent les zones 3 aggniles motonsées telles que : termmnus . fourches. commmuuuications de vole, commmnscations de rebmoussement. nsertions (voleen Z)
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Vitesses

Vitesse de sécurité

Vitesse qui permet sur une zone de s'arréter
avant un obstacle en utilisant le FNS

Vitesse technique

Vitesse naturellement adoptée par le
conducteur compte tenu de son
environnement

Vitesse crédible

Eu . :
e VItesse respectée par le conducteur, en

Ministire
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pratigue proche de la vitesse technique.




Vitesses créedibles

Mesures empirigues de vitesse credible

O-EA=04HOM

: , Diminution max pour que la vitesse
Vitesse technique : . e
imposeée reste credible
> 50 km/h - 20 km/h
De 30 km/h a 50 km/h - 15 km/h
De 20 km/h a 30 km/h - 10 km/h
< 20 km/h -5 km/h

El

Labwrrd = Bgaties « Prarersitd
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