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Configurations concerneées
Aiguille prise en pointe

Différence importante de vitesse entre la voie directe et la voie
déviée

Teélecommande systématique du conducteur pour la voie directe et la
voie déviée
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Scénario identifié

- Le conducteur pense aller en voie directe alors qu’il a
télecommandeé en voie déviée

- |l passe sur la voie déviée a la vitesse prévue pour la voie directe
- Déraillement

Le retour d’expérience montre que I'occurrence de ce scénario n'est
pas négligeable.
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Par conception, le fonctionnel du systeme doit limiter 'occurrence de
I'erreur humaine.
Exemples :

= itinéraire en voie directe tracé par défaut et télécommande seulement
pour la voie déviée

= inhibition de la télécommande conducteur pour la voie déviée et
commande depuis le PCC (pour les entrées au dépdét)

Ou, I'erreur humaine ne doit pas conduire a un déraillement :

= vitesse de la voie directe inférieure a la vitesse technique de la voie
déviée. Attention alors a la crédibilité et au respect de cette consigne
par les conducteurs.
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