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Evolution de la regle des 120 secondes
Présentation de la fiche IUTCS
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Historique des travaux sur la regle des 120 secondes £ Cerema

Instruction Interministérielle sur la Signalisation Routlére

 Une demande initiale des gestionnaires de voirie

La réegle des 120 secondes

Phase 1 : Comment est-elle appliquée en France,
sur les carrefours avec priorité aux TC ?

« 2014-2016 : le Cerema réalise les études « Etat des
pratiques en France » et « Impact des temps d’attente sur
la sécurité des usagers »

Rapport d'étape

« 2018 : realisation d’'un modele de simulation dynamique
pour evaluer les temps d’attente

- avril 2021 : modification de I'lISR ¥ Cerema
« 2022 : rédaction d’'une fiche IUTCS précisant les La régle des 120 secondes .
conditions permettant de dépasser les 120 secondes orase .+ Quet mpact sur e comporments [

et la sécurité des usagers 7
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« 1¢r semestre 2022 : rédaction d’un projet de fiche Evolution de la régle des 120
secondes

» Septembre-octobre 2022 : consultation des La ki do o docirdaton et sk il et e

excessifs imposés aux usagers. Or la crédibilité est essentielle pour le respect des
feux et la sécurité qui en découle, Réduire les temps d'attente aux feux est donc un

bureaux de contréle TG et de la profession (AOM, ot inporant

Le temps d'attente maximal aux feux est fixé par lar ation a 120 En
avril 2021, la réglementation a donné plus de souplesse sur les carrefours a feux,
pat TSRS

maitres d’ceuvre, assistants a maitrise d’'ouvrage, Fverss par des varices s sevices 1

ou BHNS), comportant des signaux R17/R18. Sur ces , il est [
dé

OQA, GV) Dy e cette limite de 120 sans i S50

La présente fiche donne des solutions pour réduire les temps d'attentes aux feux ainsi
que des préconisations pour traiter le cas des carrefours tramways et BHNS. Une
grande partie de la p e d'un a feux est est liée 4 sa conception. Le
fonctionnement des feux ne peut a lui seul F les | 1ts des p

ts (géomé

« Début 2023 : consolidation et validation de la ——— i i S

de conception des carrefours a feux. Enfin elle rappelle la

fiche IUTCS R T

* Mi-juillet 2023 : publication
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Ce que dit le texte : S— R 7‘!‘3 Cerema
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« Le temps d’'attente imposé a un usager ne doit jamais excéder

_ _ Evolution de la regle des 120
cent vingt secondes en fonctionnement normal.

secondes

» Toutefois, dans certaines circonstances exceptionnelles mmi%%“%ﬁ;mfmﬁ%wm“:m
y . . . . . ey s y < . y feux et la qui en ule, uire temps d'attente aux feux est donc un
d’actions prioritaires (proximité d’'un passage a niveau, d’un TR

Le temps d'attente maximal aux feux est fixé par lar ation a 120 En

pont mobile, etc.), la nécessité de faire dégager d’'urgence ol 2821, In téglemantution » donnd piss de souplesss e les canlows e,

traversés par des véhicules des services ré de transport en

ou BHNS), comportant des signaux R17/R18. Sur ces il est

certains véhicules peut conduire a déroger aux contraintes de ponctusliement de dépasser cots lmite do 120 sans toutetois dépasser 240

secondes.

d U rée préCédenteS . La présente fiche donne des solutions pour réduire les temps d'attentes aux feux ainsi

que des préconisations pour traiter le cas des carrefours tramways et BHNS. Une

grande partie de la p ce d'un a feux est est liée 4 sa conception. Le

fonctionnement des feux ne peut a lui seul E les | 1ts des p
(géomé

Elle propose des pour les diffé étapes
de conception des carrefours a feux. Enfin elle rappelle la

réglementation actuelle et présente un exemple
d'optimisation.

» Toutefois, afin d’optimiser le franchissement des lignes de feux
R17 — R18 par les véhicules de services réguliers de transport
en commun, les feux d’intersection peuvent imposer,
ponctuellement pour certains cycles de feux, un temps d’attente

supérieur dans la limite de deux cent quarante secondes
(240). »
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Messages principaux de la fiche : ACARY "3‘*‘{(3 Cerema

« Lextension ne concerne que les carrefours avec tramway ou Evolution de la rdgle des 120

BHNS secondes
 Le dépassement des 120s ne doit pas devenir la régle e Rt o1 Seacrn: O ST T Serotia PO To JEOwSt B
. e . . , feux et la sécurité qui en découle. Réduire les temps d'attente aux feux est donc un
—> nécessité de justifier chaque cas de dépassement en cherchant e
y 7 g . g 7 y Le temps d'attente maximal aux feux est fixé par lar itation & 120 En
I’équilibre entre priorité TC et temps d’attente des usagers et en Sk 101, 16 vhglemmtaton # e phe O wieons o doe curloe's & W
prenant en compte la crédibilité des temps d’attente de tous les porcuaioment g G4psse e s 4 120 scandes San ottes Gupsser 24
usagers (éviter les comportements « infractionnistes ») La présents fche donne des salutions pour récuire les temps d'tenes aux feux aini
i Pore 8T P tomasas (AL PASUEAC S houi 14t Wt B sdiioution e
fonctionnement des feux ne peut a lui seul F les | its des p
. . . ;. . (ggoms
» Application de maniére réfléchie ——— T Tmm—

de conception des carrefours a feux. Enfin elle rappelle la

- ne pas systématiquement appliquer la durée maximale de 240s, (RS o e i
nécessité d'optimiser la durée

« La notion de "ponctuel” fait référence a des circulations ou des
cycles de feux ponctuels.
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Messages principaux de la fiche :

 Réduire les temps d’attente lors de ’'AVP

- Retenir un phasage le plus simple possible
(2 phases idéalement)

- Reéduire le nombre d’entrées des carrefours
(4 max idéalement)

Retenir un phasage le plus simple possible
Les temps d'attentes et les longueurs des files augmentent avec le nombre de phases.

o0
— @ Plans de feux schematique a deux phases

Q Plans de feux schematique a trois phases

Phase 1
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Phase 2 Phase 3 Phase 4 Plans de feux schématique & quatre phases




Messages principaux de la fiche :

* Réduire les temps d’attente lors de I’AVP >\\_\\'¥
—> Orthogonaliser les branches, sinon décomposer —«ﬁ“m"\ @‘<<

Avant : carrefour a feux non orthogonal Apreés : le carrefour en croix biais a été
decompose en deux plus petits carrefours en T
satisfaisant le principe d'orthogonalité des voies
en conffit.

y
\"

- Améliorer le stockage pour les TAG

S

'J!ﬁlliff:'ﬁli%fflii'ilﬁ.'? T 'l:'.ﬂf,?

{1 o stockage disponible
D |

REPUBLIQUE ~\, Aprés : le carrefour fonctionne désormais & deux phases. La
I;Z::NCAISE \( Ce re m Avant : canefmré feux fonc bor?nant en trois phases avec neutralisation des voies affectées aux TAG permet de créer des flots
P une phase dédiée aux tournes-a-gauche

Egalié qui crée un espace de stockage supplémentaires pour les tournes a

. CLIMAT & TERRITOIRES DE DE
Fraternité
gauche.



Messages principaux de la fiche :

 Réduire les temps d’attente lors de la conception détaillée

- Rendre le carrefour compact tout en assurant les TAG

- Réduire la durée des cycles nominaux (cycle de 60 a 70 secondes pour un
carrefour a 2 phases)

- Phase spéciale7TC .
IIIIIIII
- Limiter la durée maximale des phases TC, bien positionner

les boucles d’acquittement, pas de priorité au TW suiveur,
ne pas prolonger la phase TC au TW croiseur, respecter — (—
I'ordre des phases... |

Exemple de bonne pratique: - - -
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5 d'attentes supérieurs a 120 secondes

Pour suivre les temps d'attentes les indicateurs suivants sont pertinents :

- impact sur les temps d'attentes du cas le plus défavorable ;

- fréquences d'apparition de T temps d'attente supérieur a 120 secondes ;
« seuil de temps maximum choisi.

Dés les phases d'essais et lors des premiéres semaines d'exploitation, une évaluation terrain
des temps d'attente permettra d'identifier les temps d'attentes maximum atteints sur les
carrefours les plus sensibles. Pour cela, on recueillera la distribution des temps d'attente
supérieurs a 120 secondes.

Exemple d'optimisation sur la ligne de tramway T6 de Lyon
(Source : présentation d’une étude présentée lors la journée d’échanges tramways du

19/10/2021)
» Seuls quelques carrefours concernés par le
¢ 3 5| 4 dépassement
= |% ; = 3 N ;
S E 8 <3 § = g 3¢ » Optimisation du temps d’attente
N 311 (3 1l |2 %i i § & = ValeurX(en vert) additionnée aux 120 secondes
& 5 LR ol e I r = ] . . .
L 1. ii 1 E%E 4R HEAE 4B => temps maximal admis pour certains cycles de
§73(28 2 2228/ 1/83/ B (B0 80 & feux
Mum Grand Lyon L7045 LPOET L7169 L7039 LBOSA  LEBO2E um-m-um-m 1 1 H H
== * Observatoire mis en place les 6 premiers mois
B ; >
- = = pour valider les valeurs X (de 10s & 45s)
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